—

/7)) ESE K32 Brno

g ¥, 3-'7 59

koneern. podnik

3760

0000

List:

1

Listd: 11

1.

OBSLUHA A UorIsA FADY sregwoswdnnten 1omord

TYPOVENO OZNASENT uG

V&eoheond

Specidln{ stejrosmérnd, pomalub&iné motory Tady HC jsou urde-~

ny pro pohony posuvl ¢{slicov¥ ¥{zenjch obribdcich a tvérecich stro-
JN. Rada m4 8 wfkonnovyeh Zlenft ve 2 omovych wyfkdch - H = 71 a 112,
Vyrisd se v kryt{ a chlazenf IP 44/IC 00-40, ve tvaru pF¥irubovém

Il 3041 se Ztvercovym tvarem pFiruby,

Konstrukcn{ uspofdddn{ notord je zFeJmé z ndirtku (odr. (3 1 18

na kterém jsou vyznaleny jediotlivé konponenty a jejich uloZen{,
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Motor (obr. 01) je zhvFeného proveden{ s piirozenou ventilaecf.
Uvnit# Bt{tu zadnftho (D) je zabudovina radidlnf, Zelisfovéd elekiro-
magnetiokd brzds poz. 02, wnd pfedniho Zt{tu (N) je pFipewnno p¥i-
stavné privliekové tachodynamo poz. 03, na vrchni ploZe Zt{tu pie-
dnfho (N) je pFipewvn¥n nosif konektorf poz, 04, Na konektoru
3R 20 XPN 367 Je pFipojen hlavn{ motor a ochramnnf vodid (plati pro
HG 71) a u typové veli:osti HC 112 pak na konektor 3R 40 KPN 3 G9,
na konektoru SR 20 KPN 4 G4 pek elektromaznetickd brzda a tepelné
gidlo, Tachodynamo poz. 03 je piipojeno na konektor SR 16 - 2 - 5
poz. 05. Je~li motor opatien sni{maXem polohy poz. 06, je tento
pipojen ke konektoru V3 24 - 11 - 1 poz, 07 spoledn¥ s tachody-
namem poz. 03, Konektor V3 24 - 11 = 1 je umist®n na krytu snima-
3e polohy (C). Ke viem uvedenjym konektorim jsou dediviény pi{sluZné
protikusy.

2. Skladovén{

Z vyrodbniho zdvodu Jsou motory doddviny odbEratelim s pFislul-
nou povrchovou dprevou, s nakonzervovanim volnfm koncem h¥idele
a montdZnieh ploch pFiruby Et{tu zadnfho (D). Pokud nejmou motory
pe doddn{ ihned uvedeny do provozu, rmusime zajistit Jejich sprivné
uskladndn{,

lMotory skladujeme v uzavrienych suchyeh prostordch, bez che-
mickj/ch vlivd, v nichi relativni vlihkost vzduchu nen¥esihne 807
pifi teploté 20%. Teplota se miiZe pohybovat v rozsalhu -10 a¥® +4C°c,

mus{ vZiak Syt zadbrin¥no nihlym zmXndm teplot.

Pokud jsou motory skladoviny del3{ dodu, je t¥ebe po kaXdfech
t+ach n¥sfefich obnovit nekonfrvovin{ volného konce hifdels a mon-
téinich ploch p¥iruny Ztitu zadnfo (D) souvislou vrstvou konzer-
vednfho tuku,

3. Kont ola p“ ed uvedenim do provozu

P¥ed uvedenim do niovozu noviho, nebo del*{ dodu skladované-

ho motoru se piesvidcine, zda jeho stav zarufuje spultEZn{ bez ni-

—
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4.

sledkfl podkozen{ nevo havarie,

Rotorem motoru (v odbr3d¥ném stavu - pFipojenim elektroma-
gnetické brzdy na nap¥t{ 24 V =) se mus{ snedno otdlet rukou,

Sejmut{m obou plechovyoh krytd (K) ze 3t{tu pFednfhe (N)
provedeme kontrolu sb¥rmého fstrojf - viechny kartife mus{ de-
sedat na komutdtor, nesm{ byt poSkozeny a mus{ se voln¥ pohybo-
vat v komirkdch kartiZovfch driikd,

P¥4 del¥im akladovin{ vznikne na lameldch komutdtoru moto-
ru i tachodynama tenkd vretvilka korose (patina), kterou odstran{-
me Zt¥teikem namiéfenym v 1fhu, p¥itom pootidime rukou rotorem mo-
toru, Komutdtor tachodynama (motor bez snimaZe polohy) Zistime tak,
Ze sejmeme plechovy kryt (L), 3t3teZek navihiime v 1{hu a komutdtor
olistime,

Je-11i motor opat¥eny snimaZem polohy (06), pFistup k tachodynamu
(03) provedeme jako v boa¥ 6.12. 0%13t3nf komutitoru pak provedeme
stejnym zplisobem (viz motor bez snfmaZe polohy).

Izolan{ odpor mEfenf§ ve studeném stavu musi byt minimdin®
5 MR, Pokud nedosahuje této hodnoty, musime motor vysu¥it, L& en{
provddime m&FiZem izolace napgtin 500 V,

Usazen{ motoru

Motory Fady HG jsou p¥{rubsrvé v kryt{ a chlazeni IP44/IC00-40,
montdZ provéddime na n¥{rudbu zadniho Ft{tu v libovolné poloze tak,
aby byl zaji¥t¥n pFistup ke komutdtoru a sbErnému istroji za ifelem

kontroly & vimZny kart:iZ4,

Fotory jsou zaviendho "rovedenf, mus{ byt tedy dobre pF{stupny
»roudfecimu vzduchu v je'io okolf za HZelem dobrého povrchového odvo-
du tepla z mo‘oru. Pro dosaZen{ dobhré komutace, co nejdel3{ Zivot-
nosti » spolehilivostl nrovozu musime omezit rizy a kmitdn{ pfisobied

na ofory, na co nejinen’{ miru,




——— e

@; zsﬁ_lsz Brneo |' g 3?.‘3\5 0000 | List: 4

koneernovy podnik l 3760 Iistd: 11

P¥ed montdif spojky na volng konec h¥{dele odstranfme z ndho
nejd¥{ve konzervadn{ tuk pomoef{ rozpoult3dla (nap¥. technického
benzinu) a dynamicky vyviienou Ziat 8pojky nasadime na olejem, ne-
bo tukem natFeny volny konec hi{dele. Spojku vyvaZujeme bez pera
(rotot Gplny je ve v¥robnim z4voas vyvéien s perem), Spe jku nesmf-
B na volny konec hifdele nardet nésilym, aby nedoXlo k po¥kozen{
radidiniho loZiska, Doveluje-li to konstrukin{ FeSeni spojky na-

dele. Velkou pozornost P¥ usazovin{ motoru vEnujeme souososti obou
hifdel{ spojovanych spo jkou, Kvalitn¥ provedend spojenf md rozhodu-
Jief vliv na Fivotnost motoru (hlawn¥ radidln{eh loZisek),

Tato seuomost se kontroluje Jednoduchym zar{zen{m (X{selnfko-
vim dchylkom¥ren) podle obr. 4 tak, Zs me m¥F{ indikZtorem rozméry
A a B v polohdech 0', 90°, 180° a 270° P soudasném pootodenf ooy
polovin spojky. Uehylky rozmérd A a 3 v Jednotlivych polohdeh nesm{
b¥t vEtE{ nei3:

0,02 BB coovvvoces P primiru spojky do 4 250 mm
0,03 m vuvuvnnnn. P primdru Spojky od 6 250 mm do 4 400 mm
0.05 Ml socevconss pﬁ prﬁmiru UPOJk, nad ¢ 400 mm

P¥ sniZen{ izoladnfho odporu (pod 5 M?) motor vysuSime, VysouZeni
F provédime bud PFivdddnym nebo viasin{m teplen motoru,

PFivéd¥nym teplem zahF{véme motor 2 mEjSku, nebo fouksdme te-
Pl¥ vzduch dovnity motoru. Vzduch nesm{ pFekroZit teplotu 80°C,
ani teplota uvnit¥ motoru pFi ohi{vin{ 2 vnEjsku nesmi bt vyszi,
VyeouZenim vlastnim teplen motoru vyuiivime ztritového tepla vzni-
kajfciho ve vinut{ newo aktivnin Zelezen, P¥{ tomto zpiisobu vysou-
Zeni pFimX¥ en¥ sn{i{nme nap¥ti, aby se navinmg 1zolace elektricky
nepofkodila, Teplota vinut{ nesn{ prekrofit teplotu dané 1zoladn{
t'{dy a teplota vn!tinine prostoru motoru nesm{ byt vyE¥{ ne% 80°%,
Providén{ tdchto preac{ mus{ byt svireno odbornikovi,
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. BXived a zapojen{

Zapojeni metoru v pohonu mohou provédd&t jen pracovn{ci s pif-
sludnou kvalifikmof a mus{ p#{ tom abst Platnfeh pFedpistt a norem,
Motor musime zapo jit ndsledovns:

8) motor bYez snimale polohy podle schematu
8. PP 0112

d) motor se snimaZem polohy podle schematu
é, PT 0113

Schemata jsou p¥{lohou ndvodu., DileZ{té Jeo zejména sprivné zapo jen{
N~ Jednotlivyeh p*fvead motoru, Elektromagnetické brzdy, tachodynama

a snimae polohy na koliky konektord. Konektory jsou dodévéiny s pi{f
slusnym protikusem.

6. Jarive
Vieohny prdce na ,%ivjon Zdstech stroje provid{me na vypnutém
motoru a za klidu, musime dodrZovat prislu*né “ezpeinostni predpigy,
Pied sejmutim krytd na Etitu predni{m (N) se presvEdiime nenf-1i mo-
tor pod nap¥tim (ekuteinost, e jeo v k1idu to nezaruduje).

Po kaZdjech 300 pracowvnfeh hodindeh zkontrolujeme stav motoru

& prohlidkou, peZliv& zkontrolujeme sbirnd dstroji (motoru i tachody-
nama) zda nen{ zneiist¥no vodivym prachem & jak Jsou opotreveny
viechny kartiZe, o pFipevnEn{ krytd na 3tit piredn{ () prekontrolu-
Jeme jejlich tZsnost a zda Jsou vodive spojeny =e =t{tem.

6.1. CigtEng

Lotor udr¥ujeme stile v Cistém stavu, Sisténgd proviadime
pravidelné a to tak tasto, jak to vyZadudi provozn{ podainky,

AvSak pravideln® po 800 pracoynich "odindeh vy&istime
prostor sb¥raci{ho istroj{ motoru oa u'l{kového prachu. Neilipe
to provedene prizyslovym vysavacem, v krajnin pripadd vyfoukd-
ne suchym a &igtim vzduchen, Vyfukujeme vzduch vidy z motoru,

U tachodynama doporuiujeme “ist&nd ghérning istroj{ po 50C pro-

voznich hoiniel.
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6.2.

6.3.

6. 1.1. Ciotdnd tachodynama (motor bez snimate polohy)

Zxontrolujeme oznaleni polohy sbiradel tachodynama, pF{i-
padnd polohu oznaZime, Vyjmeme kartile z drZikdl, vyZroubujeme
Erouby zaji¥fuifef polohu sbdrného datrojf a toto mseimeme ze
statoru tachodynama, odstranf{me vodivy prach (nejlépe vysavaZen),
Dréiky mezi lamelami komutdtoru vylistime kartiikem a cely ko-
mutdtor pak 1fhem vietn® komlrek kartdfovych drZdkd, Prekontro-
lujeme, zda se kartdSe pohybuj{ voln¥# v komfirkdch. PFi montdZi
postupujeme v ohrdceném sledu, Uhl{ky v komlrkdch drZdkd musi
nit pivodn{ polohu, rovn¥Z poloha sb¥rného dstroji mus{ byt
nastavena podle znalky.

6.1.2, Biet¥ni tachodynama (motor se snimaZem polohy)

Od3roubujeme konektor z krytu (C) poz. 07, lehce jej po-
vytdhnems a odpojime pFivody tachodynams, odZroubujeme plecho=-
vy pds krytu (E) z krytu tachodynama (C) uvolnime sviraci
krouZek ndboje spojky na strand tachodynama (z h¥{dele motoru),
odZroudbujeme kryt (C) a spoleZn¥ se spojkou a snimaem polohy
sejmeme kryt (C).

S18t3n{ tachodynama pak probfid obdobn¥ jako v bod¥ 6,1.1,
Monté% provedeme v obriceném sledu. Upozornujeme na sprivnou
nontdZ planZetové spojky na hiidel motoru, planiety spojky
nesnf{ b¥t axiilnd deformovédny a sviraci krouZek rddn¥ dotaZeny.

Motory jsou opatFeny kuliZkovymi loZisky Tady 2 RS, kterd
jsou oboustrann¥d uzaviena & utésnZna, s trvalou tukovou ndplni
nevyZadujic{ bZhem provozu Zddnou ddrZbu., V p¥ipadd pofkozeni,
loZisko vyménime,

Komutdtor

Pracowvni plocha komutdtoru (motoru a tachodynana) musi bt
hladkd, leskld, bez ston po opileni, jeji drsnost miZe b t ma-

xima1lnd '.,-’,(u-m a obvodovéd hézivost nesni plesahovat (0,05 mm,
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P¥{ sprdwné funkel a provozu motoru je pracovni plocha
komutdtoru pokryta tenkou, elektirochemickou cestou vytvoie-
nou rilznobarevnou vretvidkou, kteri je dikazem dohré komuta-
oo, Siln¥j3{ zalernini nebo opdlen{ prescowvni Zdsti komutito-
ru edstranujeme Xistjm had¥ikem (suchym nebo navlihienfm v ben-
zinu) a Et¥toem, Had¥{kem komutdtor ot¥eme, ¥tdtcem pak ve
sméru axidlnim vylistime prach usazeny mezi lamelami., Hrubi{
opdlen{ edstranime pFeledtinim komutdtoru jemnym metalogra-

- fickym (diamentovim) papirem, pFitlafovanim na komutdtor die-

vénou pi¥iloZkou, tvarem i rozmdrem prizplisobencu komutitoru,
Po pFele¥t¥n{ komutdtor vySistime St¥tcem., K pFesoustruieni
komutdtoru pFfistoupime jen tehdy, je-li 3patnid komutace zpfi-
sobena jeho nevyhovujicim stavem (neokrouhlost, nerovnost,
vystouplé nebe propadlé lemely a pod.).

Z hlediska opotieben{ komutitoru je nmutné jeho piesoustru-
Zeni v pFipadd, Ze nerovnost (v axidlnim smiru) vzrostla na
vice nei 1,2 mm na prfim&ru, Diagram opotiebeni komutdtoru
(motoru a tachodynama) v zédvislosti na pracovnich hodindeh
Je na obr, &, 2 & 3. Na téchto diagramech je svislymi sou-
Ffadnicemi (Zdrkovanymi) vyznaien doporufeny interval opraco-
vén{ komutitoru. Pred soustruZenim komutitoru rotor zajisti-
me proti wnikdni tFisek do vinut{, Po pifesoustruieni odstani-
me izolace mezi lamelami do hloubky nepresahujfici{ jejich tlou-
Stku, hrany lamel m{rn# skosime, peleZtime a vyiistime stej-
nym postupem jako p¥i hrubdim opéleni komutdtoru, SoustruZeni
miZeme provid¥t jen do vyznaZensho meznfho primdru ko-uidtoru.
Cyklus pravidelné prohlidky komutdtoru se *{d{ provoznimi pod-
minkami, DoporuZuje se minimdlnZ po 3 m¥sicioh,

Gede xartaéo

P*es’hne-1i opotreben{i kartiid 7/2 piivodn{ daflky obr. 5,
pehradime je novymi stejnych rozmE#rd, provedeni a jakosti jako
vyly pfivodni a pokud ~oZno ze stejn’ doddvky, PouiZft kartice
jiné Jakosti je hez svoleni vjirobece nep ipustnéd., Pro kaZdy motor

. . . oy o a o - *y 2%
ri bt k diespozici alespon jedna sa’a niliradnfch kartdZdi,
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78 G%elem snadnsho pifstupu ke viem kartd¥’m p¥i Jeiici vmé-
n¥, pootoiime nosny kruh sbdrmného ‘istroji do rotiebné polohy,
po vimémd kartidh vritime sbEredla do plvodni polohy (na zna-
&ku). Nové kartise musime #4dn¥ zahrousit. ZabrouSeni se pro-
v4d{ jemnym smirkovjm plétnem, které se priloZi na komutdtor
(drsnou plochou ke kartdifim). Pohylem smirkového plédtna pod
pritladenymi kartddi, &1 otdfenim komutitoru obalenym plétnen
obrousime kartdSe tak, aby dosedaly dobie na kowmutitor. Uhli-
kov§ prach z motoru Fidn¥ odstranime. Po zabroujeni{, chodem
motoru na 25 jmenovitého zati¥eni, kartiZe zab¥hdme, poton
i1 motor postupnd zat¥’ujeme ai na jmenovity vfkon. Za dostated-
né pova’ujeme, jsou-li kartiZe zab&hiny na 2/3 kluzné plochy,
nesmdj{ jiskiit ani se nadndrn¥ opotfebovivat,

Sb¥rné detroji pravidelnd tistime od prachu, viz. odst.6.1.
VSechny Sroubové spoje musime obfas piezkoulet a podle potfely
dotéhnout. Vzdilenost mezi povrchem komut’toru a spodni hranou
dridku kartife nesmi byt vEt3{ neZ 1,5 mm, aby nedochdzelo k nad-
mérnému opot¥ebovind, vylamovini kartiid a tim ke zhorfend komu-
taci, Musime kontrolovat po opracovivdni komutstoru.

* T 3 g
Schematicky Fez motoru vi, tachodynama & rozkladade (v pohledu)

s vyznafenim jednotlivych montdinfch diled a souddsti je na obr. 1.

7.1. Elektromagnetioké brzda - (¥elisfovd, redidlni)

- ——— - - -

Elektromarnetickd brzda je umist®na uvnit¥ zadniho Zt{tu
(01). Po monti¥i do 3t{tu je provedeno opracovéni telistovéhe
oblo¥eni elmag brzdy se Xtitem na pFisluinf primér a brzda
nastavena na odpovidajici moment,

Vfrobee nedovoluje, aby bylo s elmag. brzdou
=anipulovéno, ¥ piipad¥ poruechy (spilend vinuti) musi brzdu

opravit odborn’ pracovisti,
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T.2. SnimaZ polohy

Te3e

T4

Od3roubujeme konektor (02) ,povytdhneme jej ,odpoiime vy-
vody od tachodynama (C2) z konektoru (02) ,sejmeme pds krytu (04),
uvolnime sviraci krouZek spojky (05) z h¥idele motoru (06) ,ed-
Eroubujeme kryt tachodynama (09) ,sejmeme jej opatrnd spoleldnd
se spojkou (08) .lontdZ snimale polohy provedeme v opeéném sledu.

Tachoedyname

OdSroubujeme plechovy kryt (09) (jen v pFipad® menf-li na~
montovéno daldi zaFizen{) ,oznad{me polohu sb&rného dstroji a
vyjmeme kartdle z komirek (16) ,odSroubujeme a sejmeme opatrnd
sb¥rné dstrojf (11) (nebezpedi poikozeni kemutdteru) ,stater pe-
nechéme zalisovany v prednim Ztitu (12) .,

V axidlnfm sméru piitlaiime niboj rotoru (13) k osazeni
hitidele (06) za dSelem smadkmut{ pruiné podloiky (14) a vyklep-
neme (mosaznou kulatinou § 4 mm) epecidlni kolfk (15) ,rotor
s ndbojem pak s hi¥fdele pomoc{ dvou otvord v ndboji stihmeme .
Magneticky obvod tachodynama je stabilizovdm vzduchem a neni
proto tFeba po demontd¥i rotoru permanentni magnety zmowvu magne-
tovat |

llontdZ tachodynama provedeme piesnd v opainém sledu .
PozndnkaiPiesoustruieni komutdtoru provédime na pomocném trmu ,
ktery musi zajistit jeho maximéln{ hédzivost po namontovédnd
na hi{del tj. 0,03 mm .

DemontdZ motoru
Od¥roubunjeme Etafkolikowf konektor (17) ,povytdhmeme jej ,

odpojimwepiivedy od elmag. brzdy (18) a tepelného didla .Sejmeme
oba kryty (19) s pfednihe Stitu (12) , oznaiime polohu sb¥rnéhe
dstroji (20) ,povolime aretadnf Srouby sbirného dstroji ,aby

byl pifstup ke viem dridkim kartddd ,kartd¥e (21) vyjmeme 3 ko-
mirek drZdkd ,odpojime p¥ivedy ke sbiredlim,

Uvolnime ¥roubty (22) spejujfci 5tit (12} se statorem ,stahgwdkesn
sojmeme Stit plednl (12) ,vyjmeme pere (23) z volného konge hiti-
dele (06) ,edErqubnijems loiiskové vilke (24) ,edstranims pojistny
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krouiek (25) ,odbrzdime elmag. brzdu (26) stejnosmirajr napé-
tim 24 V ,uvolnime Srouby (27) spojujfef Ztit (28) se statoren
(29) ,stahovikem sejmeme Xtf{t (28).Ze strany komutitoru pak
rotor opatrnd vytihneme ze stetoru .

Tedo1. Lionids motoru

Na roter (29) - (strane pFedniho #titu) nalisujeme lo¥is-
ke (30) ,vsuneme rotor (31) = (strenou volného lronce hitf{dele) ,
do statoru (29) 3tit predni (12) p¥i“roubujeme ke stateru (29) .
Do loZiskového néboje zadnio ¥titu (28) s namontevan/mi brzdami
vloi{me kroulek (32) a 5tit (soulasn® s provliefenim v,vod" od bra-
dy ke konektoru) piifroubujeme ke statoru. Na podbroulenou ¢ist
h¥{dele nasadime loZiske (33) a pomoef jednoduchého +trubkovii o
piipravku 2 zdvitu v hifdeld zatlalime loiisko za wvaltini krouiek
de Htf{tu .Na h¥{fdeli je zajistime pojistn/m krouikem (25) a pii-
Zroubujeme loiiskové viZke (74) ke Htitu (28) ,pooto”ime rukou
h¥{del{ ,zda se lehce otddi ,liipojime piived- ke shfrnému dstroji
(20) ,vsuneme kartdde do komirek dridku (zachovine stejnou polo-
hu jako pred demontdZ{) ,nastavime sb¥rné dstroji n2 zualku a zae
jistime proti pootolen{ .

P¥ipojime p¥ivody na konektory podle

schematu &, PT 0112 « aotor bez snimace polohy

schematu #. PT 0113 - wotor se snima’em polohy
vietnd ochranniho vodiZfe ,p ifroulujeme konektory (17) a kryty
(19) na #tit (12) a nakleprneme pero do drdiky hiddele .

8. Doporudené ndhradni dfly
V praxi poditéme s vyménou t¥chto dilel ,které se provozenm
opotiebl ,piipadn” po¥kodi .




ZSE MEZ Brno | 92 3759 0000 ' List: 11
konoernovy podnik | 3760 Listf: 11
Provoz (2 su¥nny)
Dilec 1 lety. 2 leté 5 lety
Kartda¢ motoru 1 sada 1 sada 2 saly
Kartdd tachodynama 1 sada 1 sada 2 sady
LoZisko zadni - 1 ks 2 ks
Lo¥isko predni - 1 ks 2 ks
Dr#dk kartdile - 1 ks 1/4 sedy
Rotor tachodyname - - 1 ks
Dilec HG 71 e 112
6,3 x 1¢ 8 x12,5
Kartdd - tachodynamo |4 x 6,4  jak, L7 &, v. 2 780 1586 02

Lo#isko - #tit D

L 62/4 30 62 06 2RS P66

L 80/& 40 6208 2R3 P66

LoZisko - Stit N

$ 52,4 25 6205 2 RS P66

$ 52,4 30 6206 2RS P66

Dridék kartdle - motor
-

RA 0610

S0 o812

Roter tachodynama

3 B840 1344 50

P#{loha: obr. 15
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Schems zapojen{ motorf

(bez snimaZe polohy - rozkladaZe)

PT 0112

. ’ dxeRTpEvEcCKa: cXema .lurn;H
'konc.podnik | (6es zaruxxa nezex.-pesess P G
M - Motor Jawrarers
TD - Tachodynsmo Taxoremeparep
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Scheme zapojen{ motor®
(se snimalem polohy - rczkladalem)
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Technické parametry pohoni

1. Pracovni podminky:
- napadjeci napdti 3x380V + 10{), 50Hz %

N
Y

- tidici napdti + 10V, nebo 3ifkovi modulované impulzy 10V,
kaitoZet 1 aZ 5 kHz
- teplots okoli +5° 8% + 40°%
- nadmofskd vydka do 1000n
- prostiedi: transformitory, mdnile, tlumivky pro prostiedi
obyCejné
elektromotory pro prostifedi TH 2

Vestavné &4sti, t. j. transformdrory, m&niZe a tlumivky
jeou urdemy pro umistdni do sk¥ini. Teplota vzduch ve skiini
nesai prevysit 50°C.

2. Technické parametry pohonu v otéfkové smyéce:

Jmenovité a meaximalni otaddky motoru zdvisi na pouZitém
moteru, transformdtoru a sefizeni mdnile.

- pfi 1oV fidiciho nap&ti musi byt otdlky motoru n = Aaai- AW
- hodnoty dovelenych chyb otéfek a Cinitele nerovnomdrnosti
chodu ¥ zévislosti na otdZkach jsou uvedeny v tabulce 1.

Tabulka 1
otalky chyba otédfek vzhledem k nastavenym Einitel
motoru otalkdm [7.] nerovnonar.
. chodu
celkova chyba pfi chgba pFi
chyba zménd irtiieni znénd smyslu
Ag Ay toccni AP km_
Noax _O.S + 0,1 + 0,1 0,05
0.1 n.ax 2'5 : 1.0 :' 1.0 0'1
0,01 ngayx S + 2,0 + 2,0 0,1
0,001 ng.y 15 + 5,0 + 5,0 0,15
C,0001 ng., | 25 + 10,0 + 10,0 G.25

138857 |
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- nejmenii velikost stfedni hodnoty dhlového zrychlendi
jJe pro jednotlivé velikosti wotord uvedena v tabulce 2.

 Tabulka 2
typ motoru stfedni hodnota ghlového
zrychleni rad/s<

HG 71 A 3 000
HG 71 B 3 000
HG 71 C 3 000
HG 71 D 1 800

3 HG 112 A 1 700
HG 112 B 1 700
HG 112 C 1 700
HG 112 D 1 350

- pésmo propustnosti pohonu je 30 Hz
- prekmit otAfek pii skokovénm zaddni Fidiciho napdti

edpovidajicihe 0,5 n__  nesni byt votdi neZz 207

3. Spolehlivost:

- etfedni doba do prvni opravy pohonu pro jednu souifadnici
s pravdépodobnosti 90, je v&tdi neZ 5 S00 hodin

- stfedni doba do prvni opravy motoru 8 pravdipodobnosti 93
je vatdi neZz 8 000 hodin

- stfedni doba Zivotnosti je v&t8i neZ 10 let

Parsmetry jednotlivych &ésti pohonu jsou uvadeny v poznémkdch
k jednotlivym schematlm zapojeni pohonu.

23.8. 85 %’ i
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Diagram pracovni oblesti motoru HG 112 g HG 71 D
v pohonu MEZOMATIC - K pro trvelé zatifeni (S1)
& pro prechodové déje

Pozndaky :

A - hranice pracovni
sblasti trvalého
zatiZeni (51)

B - dosaZitelnéd pifetileni

C - hranice pfetiZeni

Provoz pohonu v oblasti
zax., proudd se dovoluje
pouze pro dobu t 0,2s
(pfechodové dije).

I - trvaly jmen.

go
proud motoru.

o -

. i
500 1000 1500 n[mﬁﬁ}

Diagram dovolenych pretiZeni motoru HG 112 D

v poehonu MEZOMATIC -~ K v zdvislosti ne dobd
kratkodobého zatiZeni N (reZim S2) 8 na zatd3ovateli
PV (reZim S3) v oblasti otéZek n«=(0,1 + 500)min~1

Poznénky :
N Definice symboll N, PV g
thl rezimd S2, S3 viz ESN350000

(ST SEV 1346-78)

Mgo - trvely jmengvity
moment motoru,

Hg°= 10Nm - HG 71 D
13Nm --EG 112 A
17Nm - HC 112 B
23Nm HG 112 C

HG 112 D

35Nm
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Poznédmky k blokovému schemra @ napéjeni pohonu

schema &. 05 0114 Oe Blokové schema pohonu

Schema &. 05 0113 23 Napdjeni pohonu

A. Dodavané &ésti pohonu: oznaleni
na scheme
1. Transformétor TVU 326.06 Ti

10 kVA, 3x380/3x300 Vv, SC Hz, zapojeni Dz8n
2. Cdrudovaci filtr &.v. 3 932 1284 012 Z1

8. Doporudend pfistroje (nejeou souddti dodévky):

1. Spinsd 25 A, 380 V Q1

2. Jisti® 40 A, 380 V QF1
3. Styka& 25 A, 380 V KM1
4. Styka& 4 A, 24 V KM2
5. Pojistka 24 v*) FUL ,FU2

C. Doporuiend prifezy vodi&d (Cu):

g1 = g2 = 2,5 na2

Neoznalené vodile 1.5 e

PFi zapojovani nutno dodriet sled fazi!

+) Proud pojistky navrhnout podle poftu elmg. brzd.
Proud brzdy {1 A.
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Poznédmkyke schema &. 05 0113 25 =
Doporu¥en< schema zapcjeni osy pohonu

A, Dodévané Zd4sti pohonu a jejich parametry: oznafeni
n& schema
l. StejnosmErny motor HG 112 B &,v, 376C 1C01 M M

tvar IM 3041, kryt{ IP 44, chlezen{ IC 0C=-4C,

Jmenovity moment 2C,4Nm, pFi nepdjeni{ z m3nife

K2 T3 - P33 je moment 17Hm, jmen. ot&¥ky 50Cmin™%

mex., otdXky 1 Snomin"l.", jmen. nep3t{ €7V,

proud 20,6A, buzeni permanentnimi magnety,

tachodynamo 3 STZ 055e4, nepst{ 20V/1 00Omin™> 3R
et Il elekxtromagnetickd brzda 17,5Nm, 24V, 0,7A YEL
' tepelné &idlo BT

2. Tyristorovy mé&ni& K2 T3 - P33 &.v. 7528 1001,
kryt{ IP OC, vstupni nap&t{ 3x380V, 50Hz,
vystupni proud 30A

3. Tluaivka komutadni LTE 02C 040, &.v. 7031 0C02,

§ 3x1 mB, 3x18A

4. 2ks- Tlumivka okruhovych proudd IJE C40 040
E.v. 7C14 0006, 4mH p¥i S5A, trvaly proud 22A

v
[

-
r

-
A
L

B. DoporuXené pristroje (nejsou soucdst{ dodévky)
1. Tepelné relé 16A, 380V FAl

. 2. Rychlé pojistka 50A, (typ PC 63 nebo ekvival.) FUl, ¥U2, FU3,
3. Jistix 64, 380V

f C. DoporuXené prifezy vodiZd (Cu):
gl = 22 = 4 mm>
g3 = 1,5 mm2
NeoznaXené vodife 1,5 mm
l}Max. oté¢ky motoru pro urfity pohon js»u uvedeny v disrramu
pracovni oblasti pohonu.

e = e

2

22.8.63 7%/ | o Wertalt SR Y- "W chu
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Poznédmky ke scheme &. 05 0113 26 -
Doporuené schema zepojeni osy pohonu

A, Dodévané 2dsti pohonu a Jjejich paremetry:

1. Stejnosm&rng motor HG 112 B &.v. 3760 1001
tvar IM 3041, kryt{ IP 44, chlazeni IC 00=-40,
“jmenovity moment 20,4Km, p¥i napdjeni z m&nile
K2 T3-P33 je moment 17Nm, jmen. otdZky 500min™t
max. otédky 1 50Cmin™> 7, jmen. napdt{ 67V,
croué 20,44, buzeni permAnentnimi magnety,
tachodynamo 3 STZ O55e4, nep&tf 20V/1000min™t
elektromagnetickd brzde 17, 5Nm, 24V, 0,7A
tepeiné &idlo

2. Tyristorovy mEni¥ K2 T3-P33 &.v. 7528 1001,
kryt{ YP 00, wvstupn{ napdt{ 3x380V, SOFz,
v¥stupni proud 3CA

3. Tlumivke komutadni LTE 020 040, Z.v. 7031 0002,

3x1 mH, 3x18A

4. 2 ks~ Tiumivka okruhovych proudd LJE 040 040
X.v. 7014 0006, 4mHE p¥i S5A, trvely proud 22A

B. Doporudené préstroje (nejsou s u¥dstf dodédvky).
1. tepelné relé 16A, 380V

. ogznedeni

na achema
Ml

THL
STl

L2, 13

FA1

2. Rybhlé pojistka 50A, (typ PC 63 nebo ekvival.) FUl, FU2,FU3,

3. JistiZ 6A, 380V

C. Doporulené priFezy vodiZd (Cu):
#l = 92 = 4 ma®
73 =1,5 am?
NecznaZené vodiZe 1,5 mmz.

FA2

*) Max otdXky motoru pro urfity pohon jsou uvedeny v diagramu

pracovni oblasti pohomu.
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Pozndmky ke schematim pohonu MEZOMATIC - K

Doporudend schemeota zapojeni pohonu:

oznatceni

na sche
A1

P
o

i

RP1

Kiil.1

Py
READY

url.Ur":

na

#adova svorkovnice m@nide
konektor pro piipojeni Eidicich signdli a zpdtné vazby
od tachodynana

vyvedans kontaktd relé poruchy. PFivedenin nap&ti na
svorky U,V,. kontakt pirepne a speji svorky 6-0. Pid
porude jsou spojeny svorky G-7/. iax. proud svorkami
1A, napdti 43V "

Jverku i: zapojit na stfed nepéjec.cl zdrojl Fidiciho
systému vodidei min. prifezu 1,5am= (Cu) :
potenciometr pro rucni Fizcni pohonu

odblokovani reguldtoru spe2iin svoresk Sz konektoru
o2 .tidsto Llokovdni ponmoci kontaktu (Ul.1 lze uZit
logicky signal: "J" LTL - zablokovano}

PRSI i

§piCku 4 - XCz2
otackomdr - naximalniu otadksdm odpovida * 1oV 2
stejnosa&rnc¢ho napéti
hladSeni piipravenosti ménile k provozu logickym
signdlem ("1" DTL)

#idici signal (Zédand hednota otadek) - podrobngji
viz technicky popis &. 92 6314 3001 bod 4.1

23.8.85 /7f’




